
IN HET SPOOR VAN 

DANS LE SILLAGE DE

HORATIO NELSON

Sterfplek: De plek waar Nelson zijn laatste adem uitblies. | Lieu de décès : L’endroit 
où Nelson a rendu son dernier souffle.

Als de Vrienden van het Nieuw Scheepvaartmuseum (VNSM)  
op reis gaan, dan is dat uiteraard altijd naar plaatsen waar 
het maritieme erfgoed voor het oprapen ligt. Afgelopen ok-
tober was Zuid-Engeland aan de beurt.

Liefhebbers van historische schepen en aanverwante voelen zich 
in Portsmouth als een kind in een speelgoedwinkel. De stad is 
gegroeid rond de Solent, de zeestraat die het vasteland scheidt 
van het eiland Wight. In de Historic Dockyard kan je allicht dagen 
of weken doorbrengen. 

Het is een onderdeel van de marinebasis van Portsmouth, dat de 
thuisbasis is van twee derde van de Britse vloot. Dat hebben de 
inwoners mogen weten, want tussen juli 1940 en mei 1944 bom-
bardeerde de Luftwaffe de stad in een totaal van 67 aanvallen, die 
6.625 huizen verwoestte en er nog eens 6.549 zwaar beschadigde. 
De niet altijd even geslaagde wederopbouw heeft de littekens niet 
helemaal kunnen wegwerken.

DE “HMS VICTORY”
De grote blikvanger in de oude dokken is en blijft de “HMS Victory”, 
gebouwd in 1765 en momenteel onderworpen aan één van de vele 
restauratiebeurten uit haar geschiedenis. Daarom steken enkel de 
boeg en de achtersteven nog uit het zeildoek uit, maar gelukkig is 
het schip binnenin nog helemaal toegankelijk.

De “HMS Victory” maakt nog altijd deel uit van de Britse marine, 
met name als vlaggenschip van de First Sea Lord, de opperbevel-
hebber van de marine. Ze dankt uiteraard haar roem aan de slag 
van Trafalgar, bij de gelijknamige kaap in de Spaanse provincie 
Cádiz, op 21 oktober 1805. Onder het commando van viceadmiraal 
Horatio Nelson wist de Britse vloot er een overwinning te behalen 
op de Franse en Spaanse vloot. 

Nelson, die in eerdere slagen al een oog en een arm had verloren, 
werd door een Franse scherpschutter geraakt en overleefde de 
impact niet. Hij gaf de geest in de zogenaamde ‘cockpit ‘van het 
schip, het gedeelte achteraan waar de roerbediening wordt gecon-
troleerd en waar ook de scheepsarts zijn werkruimte had. De plek 
is duidelijk gemarkeerd.

Omdat hij had gevraagd om zeker geen zeemansgraf te krijgen, 
werd zijn stoffelijk overschot in een vat brandewijn gestopt en via 
Gibraltar naar het Verenigd Koninkrijk gebracht, waar het werd 
bijgezet in St.Pauls Cathedral in Londen. 

Het interieur van de “HMS Victory” is al die jaren natuurlijk al eens 
gerestaureerd, maar het kost weinig moeite om een juist beeld te 

Bien entendu, lorsque les Amis du Musée nouveau de la Na-
vigation maritime (VNSM) partent en voyage, c’est toujours 
pour se rendre dans des lieux où le patrimoine maritime est 
abondamment présent. En octobre dernier, ce fut au tour du 
sud de l’Angleterre.

Tout amateur de navires historiques et d’objets connexes se sent 
comme un enfant dans un magasin de jouets à Portsmouth. La 
ville s’est développée autour du Solent, le détroit qui sépare le 
continent de l’île de Wight. On pourrait passer sans aucun doute 
des jours, voire des semaines, dans le chantier naval historique 
(Historic Dockyard).

Il fait partie de la base navale de Portsmouth, qui abrite les deux 
tiers de la flotte britannique. Les habitants en ont subi les consé-
quences, car entre juillet 1940 et mai 1944, la Luftwaffe bombarda 
la ville lors de 67 attaques au total, et détruisit ainsi 6625 maisons 
et en endommagea gravement 6549 autres. La reconstruction, 
pas toujours réussie, n’a pas permis d’effacer complètement les 
cicatrices.

LE « HMS VICTORY »
La grande attraction des docks historique est et reste le « HMS 
Victory », construit en 1765 et faisant actuellement l’objet d’une des 
nombreuses restaurations de son histoire. Par conséquent, seules 
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krijgen van het leven aan boord van een oorlogsbodem aan het 
begin van de 19de eeuw, van de comfortabel ingerichte suites van 
de kapitein en Nelson zelf, tot het onderkomen van de matrozen. 

SON OF A GUN
Deze werkten, aten en sliepen in feite boven de kanonnen. In 
tegenspraak met het heersende bijgeloof, waren er vaak ook 
dames aan boord. Omdat van het een dan het ander kwam en er al 
eens een baby ter wereld kwam, werden deze in het doopregister 
steevast geregistreerd ‘son of a gun’. Ook als het een meisje was. 
Daar zou dus de slanguitdrukking voor ‘smeerlap’ vandaan komen.

Het is ook aan een vrouw dat Nelson deels zijn vedettestatus dankt, 
wegens zijn openlijke relatie met Emma Hamilton, de echtge-
note van de Britse ambassadeur in Napels. Het huwelijk met de 
diplomaat in 1791 had deze dochter van een hoefsmid eindelijk 
de status gegeven die haar legendarische schoonheid volgens 
velen verdiende. Twee jaar later ontmoette ze Nelson en begon 
één van de meest beroemde liefdesverhalen uit de geschiedenis. 
Uiteindelijk zou ze berooid en verslaafd aan alcohol en laudanum 
in 1815 in Calais overlijden. Zij is prominent aanwezig in een soort 
heiligdom dat aan Nelson is gewijd in het National Museum of 
the Royal Navy. 

DE “MARY ROSE”
In 1545 was Engeland, toen geregeerd door Hendrik VIII, ook in 
oorlog met Frankrijk en deze keer was de Solent het toneel van 
een zeeslag. Deze liep fataal af voor het vlaggenschip van de 
koning, de “Mary Rose”, die met man en muis verging en pas in 
1971 opnieuw werd ontdekt. Het zou nog tot 1982 duren vooral 
de nog resterende vrijwel intacte helft van het schip boven kon 
worden gehaald. 

De resten van de “Mary Rose” kregen een plek in een op een 
stolp lijkend gebouw, waar ze werden samengebracht met alle 

la proue et la poupe dépassent encore de la toile à voile, mais heu-
reusement, le navire est encore entièrement accessible à l’intérieur.

Le « HMS Victory » fait toujours partie de la marine britannique, 
notamment en tant que navire amiral du First Sea Lord, le com-
mandant en chef de la marine. Il doit évidemment sa célébrité à la 
bataille de Trafalgar, près du cap du même nom dans la province 
espagnole de Cadix, le 21 octobre 1805. Sous le commandement 
du vice-amiral Horatio Nelson, la flotte britannique y remporta une 
victoire sur les flottes française et espagnole.

Nelson, qui avait déjà perdu un œil et un bras lors de batailles pré-
cédentes, fut touché par un tireur d’élite français et n’a pas survécu 
à ses blessures. Il rendit l’âme dans ce que l’on appelle le « cockpit » 
du navire, l’espace situé à l’arrière où les commandes du gouvernail 
sont contrôlées et où le chirurgien du navire avait également son 
espace de travail. L’endroit est clairement indiqué.

Comme il avait demandé à ne pas avoir de sépulture de marin, sa 
dépouille a été placée dans un tonneau de brandy et transportée 
via Gibraltar au Royaume-Uni, où elle a été inhumée dans la cathé-
drale Saint-Paul de Londres.

L’intérieur du « HMS Victory » a bien sûr été restauré au fil des 
années, mais il faut peu d’efforts pour se faire une idée précise de 
la vie à bord d’un navire de guerre au début du XIXe siècle, depuis 
les suites confortablement meublées du capitaine et de Nelson 
lui-même, jusqu’aux logements des marins.

SON OF A GUN
Ceux-ci travaillaient, mangeaient et dormaient au-dessus des 
canons. Contrairement à la superstition ambiante, il y avait souvent 
des femmes à bord. Comme les choses s’enchaînèrent, cela résul-
tait de temps à autre en la naissance d’un bébé, qui était ensuite 
invariablement inscrit comme « son of a gun » (litt. fils de canon) 
dans le registre des baptêmes, même lorsqu’il s’agissait d’une fille. 

De matrozen van de “HMS Victory” sliepen boven de kanonnen | Les marins du « HMS Victory » dormaient au-dessus des canons.
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voorwerpen die, soms in zeer intacte conditie, in en rond het wrak 
werden gevonden. Op basis van de teruggevonden skeletten 
werden zelfs enkele bemanningsleden in zekere zin weer tot leven 
gebracht. Sedert de lente van 2023 kan je de bergingsoperatie van 
het schip volgen in 3D.

DE “HMS WARRIOR”
Ook de Royal Navy nam op een bepaald moment afscheid van 
de houten scheepsbouw. Een prominent voorbeeld daarvan is de 
“HMS Warrior”, te water gelaten in 1860 en het eerste Britse marine-
schip met een stalen romp. Het schip oogde zo imposant, dat geen 
enkele mogendheid het ooit heeft durven aanvallen. 

Hoewel de “HMS Warrior” al is gebouwd als stoomschip, werd zij 
ook nog eens uitgerust met masten en zeilen die samen de opper-
vlakte van 13 tennisvelden zouden uitmaken. Hybride aandrijving 
avant la lettre dus. Tijdens de eerste jaren van haar carrière maakte 
de “HMS Warrior” vooral rondreizen om de bevolking het vernuft 
van het schip aan den lijve te  doen ondervinden. Een toer van 
12 weken in 1863 bracht meer dan 300,000 bezoekers aan boord.

Tijdens het grootste deel van de 20ste eeuw kende de romp van de 
“HMS Warrior” een roemloos bestaan als ‘tankstation’ voor andere 
marineschepen, tot een commissie onder het voorzitterschap van 
de Hertog van Edinburgh pleitte voor eerherstel van het schip. In 
1979 kon het restauratieproject beginnen en vandaag is het schip 
de eerste blikvanger voor wie de Historic Dockyard binnenkomt.

BUCKLER’S HARD
Niet de “HMS Victory”, maar de “HMS Euryalus”, de “HMS 
Swiftsure” en de “HMS Agamemnon”, die alle drie meestreden 
in Trafalgar, werden gebouwd in Buckler’s Hard. Het is nu een 
gehucht in het midden van de New Forest. Het is deze streek die 
de eiken leverde voor de scheepsbouw.

C’est donc de là que viendrait l’expression argotique signifiant « 
espèce de vieux filou ».

C’est également à une femme que Nelson doit en partie son statut 
de vedette, en raison de sa relation ouverte avec Emma Hamilton, 
épouse de l’ambassadeur britannique à Naples. Le mariage avec 
le diplomate en 1791 avait enfin donné à cette fille de forgeron le 
statut que beaucoup pensaient que sa beauté légendaire méritait. 
Deux ans plus tard, elle rencontra Nelson et entama l’une des liai-
sons amoureuses les plus célèbres de l’histoire. Elle mourra sans 
le sou et dépendante de l’alcool et du laudanum à Calais en 1815. 
Elle figure en bonne place dans une sorte de sanctuaire dédié à 
Nelson au National Museum of the Royal Navy.

LE « MARY ROSE »
En 1545, l’Angleterre, alors sous le règne de Henri VIII, est éga-
lement en guerre contre la France et, cette fois, le Solent fut le 
théâtre d’une bataille navale. Celle-ci se termina de manière fatale 
pour le navire amiral du roi, le « Mary Rose », qui coula à pic et ne 
fut redécouvert qu’en 1971. Il faudra attendre 1982 pour que la 
moitié restante du navire, presque intacte, puisse être ramenée 
à la surface.

Les vestiges du « Mary Rose » ont été placés dans un bâtiment en 
forme de cloche, où ils ont été rassemblés avec tous les objets 
trouvés, parfois très intacts, à l’intérieur et autour de l’épave. À 
l’aide des squelettes retrouvés, certains membres de l’équipage 
ont même, dans un certain sens, été ramenés à la vie. Depuis le 
printemps 2023, on peut suivre les opérations de sauvetage du 
navire en 3D.

LE « HMS WARRIOR »
À un moment donné, même la Royal Navy n’a pas échappé à la 
nécessité d’abandonner la construction navale en bois. Le « HMS 
Warrior », lancé en 1860 et premier navire de guerre britannique 

Het wrak van de “Mary Rose” werd pas in 1971 opnieuw ontdekt. |
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Buckler’s Hard was aanvankelijk bedoeld als haven, maar aan het 
begin van de 18de eeuw bleek dat de locatie beter geschikt was 
voor scheepbouw. Ongeveer 150 jaar later kwam daar een einde 
aan, hoewel de plaats nog wel dienst heeft gedaan als oefenplat-
form voor de landingsvaartuigen van D-Day.

Vandaag bestaat het gehucht uit één straatje met aan beide 
kanten Georgian rijhuisjes, waar het leven van deze gemeenschap 
van scheepsbouwers wordt geëvoceerd. Het verhaal loopt verder 
in het aangrenzende museum. 

doté d’une coque en acier, en est un exemple frappant. Le navire 
était tellement imposant qu’aucune puissance n’a jamais osé 
l’attaquer.

Bien que déjà construit comme navire à vapeur, le « HMS Warrior 
» fut également équipé de mâts et de voiles d’une surface équi-
valente à celle de 13 courts de tennis. La propulsion hybride avant 
la lettre, en d’autres termes. Au cours des premières années de 
sa carrière, le « HMS Warrior » effectua surtout des voyages pour 
faire découvrir à la population l’ingéniosité du navire. En 1863, une 
tournée de 12 semaines attira plus de 300 000 visiteurs à bord.

Pendant la majeure partie du XXe siècle, la coque du « HMS Warrior 
» connut une existence peu glorieuse en tant que « station de 
ravitaillement » pour d’autres navires de guerre, jusqu’à ce qu’un 
comité présidé par le duc d’Édimbourg demande la réhabilitation 
du navire. En 1979, le projet de restauration a pu commencer et 
aujourd’hui, le navire est la première attraction pour quiconque 
entre dans le chantier naval historique.

BUCKLER’S HARD
Ce n’est pas le « HMS Victory », mais le « HMS Euryalus », le « 
HMS Swiftsure » et le « HMS Agamemnon », tous trois présents à 
Trafalgar, qui furent construits à Buckler’s Hard. C’est aujourd’hui 
un hameau au milieu de la New Forest. C’est cette région qui four-
nissait les chênes pour la construction navale.

Buckler’s Hard devait à l’origine servir de port, mais au début du 
XVIIIe siècle, on s’aperçut que le site convenait mieux à la construc-
tion navale. Environ 150 ans plus tard, cette activité prit fin, bien 
que le site ait encore servi de plate-forme d’entraînement pour les 
péniches de débarquement en Normandie.

Aujourd’hui, le hameau se compose d’une seule rue bordée de 
part et d’autre de maisons géorgiennes en rangée, qui évoquent 
la vie de cette communauté de constructeurs navals. L’histoire se 
poursuit dans le musée adjacent.

De “HMS Warrior” was het eerste stalen schip van de Britse marine.| Le « HMS Warrior 
» était le premier navire en acier de la marine britannique.

Buckler’s Hard: dit gehucht gonsde in de 18de eeuw van de scheepsbouw| Buckler’s Hard : ce hameau bourdonnait de l’activité de construction navale au 18ème siècle.



HET BRITANNIA ROYAL NAVAL COLLEGE IN 
DARTHMOUTH

Naarmate de dominantie van de Britse vloot op de wereldzeeën 
toenam, groeide ook de nood aan een betere opleiding van 
de mariniers. In het oude systeem werd je als 12-jarige knaap 
aangemonsterd om aan een officiersopleiding te beginnen aan 
boord van een schip. Je doorliep een opleiding van 3 jaar en je 
bleef voor de rest van je carrière aan boord van hetzelfde schip.

Rond 1850 drong de nood aan een meer doorgedreven opleiding 
zich echter op en het is vanuit die optiek dat het Britannia Royal 
Naval College werd opgericht. Aanvankelijk was dat in Portsmouth 
gevestigd in de romp van twee uit de vaart genomen zeilsche-
pen, de “Britannia” en de “Hindustan”, waarvan eerstgenoemde 
dienstdeed als school en de tweede als slaap-en leefruimtes. Beide 
waren via een loopbrug met elkaar verbonden.

In Portsmouth werden de aspiranten echter blootgesteld aan een 
gevaar vergeleken waarbij vijandig vuur in het niets verzonk. De 
kaaien van Portsmouth waren namelijk bevolkt met dames van 
twijfelachtig allooi, dat de morele integriteit van de aspirant-ma-
rineofficieren bedreigde. Trouw aan de heersende zeden die haar 
tijdperk aan zijn naam zouden helpen, gaf Koningin Victoria het 
bevel om het instituut over te brengen naar een heuvelachtig 
schiereiland bij Dartmouth, Mount Boone genaamd, dat ooit nog 
in het bezit was geweest van Sir Walter Raleigh.

Pas in 1902 werden de bouwwerkzaamheden aangevat voor het 
huidige Britannia Royal Naval College, dat in 1905 door haar opvol-
ger Edward VII werd ingehuldigd. De architect was Sir George 

LE BRITANNIA ROYAL NAVAL COLLEGE À 
DARTMOUTH

Au fur et à mesure que la domination de la flotte britannique 
sur les mers du monde s’accrut, la nécessité d’une meilleure 
formation des marins se fit sentir. Dans l’ancien système, on 
s’engageait à 12 ans pour commencer la formation d’officier à 
bord d’un navire. On parcourait une formation de trois ans et on 
restait à bord du même navire pour le reste de sa carrière.

Vers 1850, cependant, le besoin d’une éducation plus approfondie 
se fit sentir, et c’est dans cette perspective que le Britannia Royal 
Naval College fut fondé. Au départ, il était situé à Portsmouth, 
dans la coque de deux voiliers désaffectés, le « Britannia » et le « 
Hindustan », le premier servant d’école et le second de dortoir et 
de lieu de vie. Les deux étaient reliés par une passerelle.

À Portsmouth, cependant, les aspirants étaient exposés à un 
danger même pire que le feu de l’ennemi. En effet, les quais de 
Portsmouth étaient peuplés de dames à la moralité douteuse, ce 
qui menaçait l’intégrité morale des aspirants officiers de marine. 
Fidèle aux mœurs qui allaient permettre à son époque de trouver 
son nom, la reine Victoria ordonna que l’institution soit transférée 
sur une péninsule vallonnée près de Dartmouth, appelée Mount 
Boone, qui avait jadis appartenu à Sir Walter Raleigh.

Ce n’est qu’en 1902 que débutèrent les travaux de construction 
de l’actuel Britannia Royal Naval College, qui fut inauguré par son 
successeur Édouard VII en 1905. L’architecte était Sir George Aston 
Webb, qui dessina également Admiralty Arch et la façade est de 
Buckingham Palace à Londres.

Het Britannia Royal Naval College in Dartmouth. | Le Britannia Royal Naval College à Dartmouth.
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Aston Webb, die ook tekende voor de Admiralty Arch en de oos-
telijke gevel van Buckingham Palace in Londen.

BEROEMDE ALUMNI
In zijn ontwerp nam Webb het concept van de twee aan elkaar 
geklonken schepen over: opleidingsgedeelte aan de ene kant, leef- 
en slaapruimtes aan de andere kant. De ruimtes zijn genoemd naar 
de klassieke indeling, zoals ‘quarterdeck’. Om de band met het 
verleden nog te versterken, werd de mast van de “Britannia” op het 
paradeplein opgericht, ondertussen vervangen door een replica.

Bij het begin van de opleiding, die is georganiseerd volgens een 
semestersysteem, moeten alle aspiranten passeren via de kapel, 
die aan geen enkele denominatie is toegewijd, en ook dienstdoet 
als maçonnieke loge en -indien nodig- hospitaal. Ook hier is Nelson 
nooit ver weg. Via een raampje valt elke 21ste oktober een licht-
straal op het kruis boven het altaar, precies op het moment dat 
Nelson zijn laatste adem uitblies.

Uiteraard is de naam van de viceadmiraal ook vereeuwigd op de 
muren van de eetzaal van de kadetten. Een zilveren bord dat tot 
zijn persoonlijke eetservies behoorde, heeft een plekje gekregen 
aan de wand.

Het BRNC van vandaag is een elite instituut dat officieren opleidt 
in diverse disciplines. Sinds 1976 worden ook vrouwen toegelaten 
tot het instituut. Momenteel hebben zij een aandeel van 15% van 
het totaal. Zij volgen hetzelfde opleidingstraject als de jongens. 
De huidige bevelhebber is Captain Sarah Oakley. 

Zowel Koning George V als VI, de Hertog van Edinburgh, de 
huidige Koning Charles III en de Hertog van York zijn alumni. Het 
was overigens in Dartmouth dat de eerste ontmoeting plaatsvond 
tussen de latere Koningin Elisabeth en haar latere echtgenoot.  

Auteur & foto’s:  Marcel Schoeters

DES ANCIENS ÉLÈVES CÉLÈBRES
Dans sa conception, Webb adopte le concept des deux navires 
rivés l’un à l’autre : la section d’entraînement d’un côté, les quartiers 
d’habitation et de sommeil de l’autre. Les locaux sont nommés 
d’après la disposition classique, comme le « quarterdeck » (plage 
arrière). Pour renforcer encore le lien avec le passé, le mât du « 
Britannia » fut érigé sur la place d’armes, et remplacé depuis par 
une réplique.

Au début de la formation, qui est organisée selon un système 
semestriel, tous les aspirants doivent passer par la chapelle, qui 
n’est dédiée à aucune confession et qui sert également de loge 
maçonnique et, si nécessaire, d’hôpital. Là encore, Nelson n’est 
jamais bien loin. Tous les 21 octobre, à travers une fenêtre, un 
rayon de lumière tombe sur la croix située au-dessus de l’autel, au 
moment précis où Nelson a rendu son dernier souffle.

Bien entendu, le nom du vice-amiral est également immortalisé 
sur les murs de la salle à manger des cadets. Un plat en argent qui 
faisait partie de son service de table personnel a été placé sur le 
mur.

Aujourd’hui, le BRNC est un institut d’élite qui forme des officiers 
dans diverses disciplines. Depuis 1976, les femmes sont également 
admises à l’institut. Actuellement, elles détiennent une part de 
15 % du total. Elles suivent le même parcours de formation que 
les garçons. Le commandant actuel est le capitaine Sarah Oakley.

Le Collège compte parmi ses anciens élèves les rois George V et VI, 
le duc d’Édimbourg, l’actuel roi Charles III et le duc de York. C’est d’ail-
leurs à Dartmouth qu’eut lieu la première rencontre entre la future 
reine Élisabeth et son futur époux.  

Groepsfoto VNSM, Nelson was nooit ver uit de buurt. | Photo de groupe VNSM, 
Nelson n’était jamais loin.


